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KDO JSME 

  

Spolek Nebourat z.s. je nezávislý dobrovolný spolek sdružující členy na základě společného 
zájmu o ochranu, zachování a dobrou správu technické památky pražského železničního 
mostu pod Vyšehradem a dalších kulturních a technických památek v Praze a v celé České 
republice. Naším cílem je rozvoj moderní městské železnice v souladu s nejnovějšími 
technologiemi a postupy běžnými na Západě, nikoliv však na úkor památkové ochrany. 

Spolek vznikl na jaře roku 2023 jako právní zastřešení občanského hnutí za zachování 
pražského železničního mostu pod Vyšehradem. Toto hnutí se zrodilo v roce 2018, kdy 
státní organizace Správa železnic podnikla druhý neúspěšný pokus o sejmutí památkové 
ochrany z mostu. Tím se její dlouhodobé úsilí o zbourání vyšehradského mostu stalo 
zřejmým široké veřejnosti.  

Petici podporující zachování památkové ochrany mostu tehdy podepsalo přes 1 000 lidí. 
Jejím výsledkem byl mimo jiné příslib spravedlivého srovnání obou variant (rekonstrukce 
versus nahrazení mostu) prostřednictvím architektonické soutěže, který se o pět let později 
ukázal jako planý. Proto hnutí, po zveřejnění výsledků záměrně špatně zadaného 
soutěžního dialogu, podruhé a tentokrát mnohem razantněji dne 13. 12. 2022 vstoupilo do 
veřejného prostoru s Peticí za zachování a opravu kulturní památky železničního mostu pod 
Vyšehradem. 

Za zachování mostu se následně postavila i široká veřejnost v čele s více než 120 českými i 
zahraničními odborníky a odbornicemi z oblasti architektury, skupinou pražských senátorů a 
senátorek a více než 50 osobnostmi veřejného života. Počet signatářů a signatářek petice 
rostl po celý rok 2024 a v březnu 2025 přesáhl 25 000 podpisů. V současnosti tak iniciativa 
Nebourat představuje hlas jedné z největších iniciativ v železniční dopravě a ochraně 
památek v České republice.  

Účelem spolku Nebourat je sdružování členů za účelem ochrany, zachování a dobré správy 
technické památky pražského železničního mostu pod Vyšehradem a dalších technických a 
kulturních památek. Účelem spolku je také ochrana životního prostředí, přírody, krajiny a 
veřejného zdraví, a to v Praze i v celé České republice. 



Formami činnosti spolku jsou zejména: 

·        pořádání a spolupořádání vzdělávacích akcí, přednášek, seminářů, setkání a debat, 

·        účast ve správních řízeních, organizování kampaní a petičních akcí na ochranu památek 
a krajiny, 

·        publikační, expertní, vydavatelské, poradenské a další odborné činnosti v dané oblasti, 

·        získávání finančních prostředků, organizace sponzorské, hospodářské a jiné činnosti za 
účelem realizace poslání spolku. 

  

VYŠEHRADSKÝ MOST  

Pražský železniční most pod Vyšehradem byl postaven roku 1901 podle návrhu špičkového 
českého inženýra Františka Prášila, autora Petřínské rozhledny a Průmyslového paláce. Jde 
o unikátní, velmi lehkou a funkční příhradovou nýtovanou konstrukci, která je dnes jedna z 
posledních živých připomínek industriální minulosti Smíchova a tvoří nenahraditelnou 
součást pražského panoramatu.  

Most je oblíbený Pražany i turisty a během své více než stodvacetileté historie se stal 
součástí populární kultury. Objevuje se například v literárních textech F. X. Šaldy, Jana 
Hanče, Ivana Blatného, Egona Bondyho, Zbyňka Hejdy či Jana Zábrany, v hudebních 
klipech zpěvačky Načevy a Geri Halliwell, na fotografiích Josefa Sudka a Dagmar Hochové 
a v mnoha filmech. Jeho ikonická silueta se stala symbolem pražských Primátorek. Od roku 
1992 je součástí památkové zóny UNESCO a v roce 2004 byl jako doklad industriálních 
dějin Prahy a unikátní příklad nýtované technologie prohlášen národní kulturní památkou. 

Most tedy v současnosti podléhá trojí památkové ochraně: jako samostatná kulturní 
památka, jako součást pražské památkové rezervace a jako součást rezervace UNESCO. I 
přes svůj význam však dodnes oficiálně nemá jméno. Proto člen naší iniciativy a zastupitel 
na Praze 4 Petr Kutílek v rámci občanských interpelací na Zastupitelstvu hlavního města 
Prahy podal v březnu 2025 návrh pojmenovat náš most “Vyšehradský most”.  

 

AKTIVITY NEBOURAT V ROCE 2024 

Na konci roku 2023 ministr dopravy Martin Kupka na tiskové konferenci podpořil výstavbu 
nového mostu, s tím, že stávající konstrukce měla být přesunuta do Modřan. Zároveň však 
podmínil novostavbu vypracováním posudku HIA o vlivu na kulturní dědictví. Pro náš spolek 
to znamenalo především to, že boj o dodržování českých zákonů a obnovu mostu ještě není 
prohraný.  

Ruku v ruce s ministrovým prohlášením Správa železnic v prosinci 2023 omezila rychlost na 
mostě, zakázala vlakům se na něm potkávat a v médiích uvedla, že na most již z důvodu 
poškození konstrukce nesmí “prakticky žádné nákladní vlaky”. Doslova komicky tak působil 
fakt, že už dva dny po tomto oznámení začalo po mostě jezdit několik nákladních vlaků 



denně, a to i se zdvojenými lokomotivami. Společně s našimi podporovateli a příznivci jsme 
průjezdy vlaků na mostě sledovali, dokumentovali a upozorňovali na ně. O rozporu následně 
informoval i server ZDopravy.cz.  

V únoru vyšla investigativa serveru iRohlas, podle níž si Správa železnic za 2,3 milionu Kč z 
peněz daňových poplatníků najala PR agenturu. S tou podepsala smlouvu na „krizovou 
komunikaci“, jíž chtěla získat podporu veřejnosti pro zbourání historického mostu v Praze 
pod Vyšehradem a jeho nahrazení novou konstrukcí.​​ Správa železnic má přitom svůj vlastní 
odbor komunikace. Komunikaci státu zaměřenou proti hlasu občanské společnosti jsme tak 
zaplatili ze svých daní hned dvakrát.  

V březnu 2024 na základě výsledku dvou nezvládnutých soutěžních dialogů - našeho 
železničního mostu a “Šťastného Hlaváku” z listopadu 2023 - vydaly Česká komora 
architektů a Národní památkový ústav společné memorandum. V něm se zavázaly ke 
společné práci na tom, aby veřejné zakázky týkající se památek byly zadávány a soutěženy 
správně. Památková péče má mít silnější hlas a vítězní architekti jistotu, že soutěž nebude 
hned po skončení zpochybněna.  

V průběhu jara byl spolek Nebourat v kontaktu s UNESCO a informoval jeho generálního 
ředitele o vývoji kolem mostu a krocích Správy železnic. Ředitel Lazare Assomo nás ujistil, 
že situaci kolem mostu v UNESCO bedlivě sledují, a poděkoval nám za naši práci. Také 
jsme získali odpověď na naši žádost o informace dle zákona o svobodném přístupu k 
informacím - protokoly z kontrol mostu od 90. let byly velice smutné čtení, na kterém se 
ukazuje 30 let totální nečinnosti státu. Správa železnic o nutnosti opravy mostu věděla už od 
roku 1994.   

Protože v květnu 2024 měla být studie HIA sice už podle původního harmonogramu ministra 
hotová, ve skutečnosti ale nebyla ani zadaná, zaslali jsme ministru dopravy Martinu Kupkovi 
třetí otevřený dopis, kde k urychlenému zadání vyzýváme. Paralelně se Správa železnic v 
tiskových zprávách chlubila, že zahajuje výběrové řízení na projektanta novostavby, což 
vyvolávalo další otázky.  

V červenci jsme byli jsme pozváni do Senátu na veřejné slyšení na téma Nedostatky veřejné 
správy při zadávání veřejných zakázek týkajících se památek. Naše členka předsednictva 
Ina Koldová zde hovořila o tom, jak soutěžní dialog nerespektoval veřejný zájem zachování 
kulturního dědictví. Před senátory, zástupci Ministerstva kultury České republiky,  
Ministerstva pro místní rozvoj, Národního památkového ústavu a České komory architektů 
prezentovala chyby v soutěžním dialogu na železniční most, které vedly k nežádoucímu 
výsledku. Šlo především o zadání dialogu, které od začátku rekonstrukci mostu vylučovalo, 
ale také o naprosté převálcování jednoho veřejného zájmu (ochrana památek) jiným 
(železniční doprava), které bylo mimo jiné důsledkem nevyváženého složení poroty, kde 
NPÚ mělo pouze poradní hlas a nemohlo se účastnit hlasování. Dlouhodobým cílem by tak 
měla být změna zákona o památkové péči z roku 1987 a pravidel veřejných soutěží, aby se 
podobná situace - vypsání soutěže na zbourání památky -  už nikdy nemohla opakovat. 
Děkujeme senátorům Marku Hilšerovi a Přemyslu Rabasovi za pozvání.   

A přesto, že analýza HIA nebyla dosud ani zadaná, zažádala Správa železnic o posouzení 
vlivu novostavby na životní prostředí. V řádném termínu jsme proto poslali na Ministerstvo 
životního prostředí naše připomínky. V létě 2024 bylo také odloženo naše trestní oznámení 



na zneužití vlastnictví. To považujeme ze strany Policie za pochybné a rozhodli jsme se 
podat opravný podnět ke státnímu zastupitelství. 

Asi nejdůležitější událostí roku byla prezentace Nadačního fondu pro záchranu 
Vyšehradského železničního mostu (https://vysehradskymost.cz/), která se odehrála 31. 10. 
v DOXu. Fond založili akademický architekt David Vávra známý seriálem Šumná města, 
Petr Janda, architekt pražských náplavek a autor mezinárodně oceňovaných prosklených 
kobek, a Petr Lešek, spoluautor ikonické Národní technické knihovny. Mezi jeho hlavní 
podporovatele patří významní filantropové Jan Barta a Martin Vohánka.  

Ti společně iniciovali vznik studie proveditelnosti Obnova Vyšehradského železničního 
mostu a řešení souvisejícího území, podle které lze Vyšehradský most efektivně 
rekonstruovat a je-li to z pohledu dopravy skutečně nutné, dostavět k němu rovněž subtilní 
třetí kolej. Precizní technickou část studie vypracoval tým švýcarských a britských odborníků 
(Ian Firth z COWI a Andreas Galmarini) se zapojením českých expertů. Ukazuje, že 
rekonstrukce bude rychlejší, levnější a představuje menší omezení pro dopravu. Třetí kolej 
zachovává jako možnost, ukazuje i možnost zastávky v prostoru Vyšehradského nádraží.  
Studie dokázala to, co spolek Nebourat říká už dlouho - tedy že most je opravitelný - ale 
přesvědčivě ukázala i praktické výhody rekonstrukce. Samozřejmě je doplněná razítkem 
autorizovaného inženýra ČKAIT, které dokládá soulad s českými normami. Na prezentaci byl 
přítomný i ministr dopravy Martin Kupka a zúčastnili se jí i členové spolku Nebourat. Co jsme 
se dozvěděli?  

●​ Poškození mostu je mírné ve srovnání s mosty, které už tito odborníci opravili. 
●​ Výměnu si vyžádá jen 15 % procent prvků! 
●​ Po opravě bude životnost mostu 100 let. 
●​ Most bude umožňovat rychlost dopravy 70 km/h. 
●​ Oprava bude levnější, s menší stavební zátěží a menší uhlíkovou stopou. 
●​ Celá, včetně přípravy, bude trvat jen 4 roky. 
●​ Opravený most vyhoví hygienickým normám na hluk, kolejové řešení odpovídá 

českým normám. 
●​ Studie má razítko autorizovaného inženýra ČKAIT a prošla oponenturou prestižní 

švýcarské univerzity. 
●​ Oprava proběhne tak, že se sundá jedno pole, nahradí se provizoriem a opraví. 

Stejný postup se zopakuje u dalších dvou. Jde o ve světě ozkoušený a běžný 
postup, což odborníci ukázali na konkrétním příkladě opravy Sitter Bridge ve 
Švýcarsku. 

●​ Most může po dobu opravy normálně fungovat – krátkou výluku si vyžádá pouze 
výměna pole za provizorium.  

V Kobce 17 na Smíchovské náplavce byla v úterý 22.10. slavnostně zahájena výstava s 
tématikou železničního mostu. Kromě dobových výtvarných děl a fotografií z výstavby mostu 
obsahovala také nádherné současné fotografie od předního českého fotografa Karla 
Cudlína. Za výstavu děkujeme Galerii hlavního města Prahy a časopisu Revolver Revue. 

V prosinci Prahu navštívila v rámci přípravy reportu Heritage Impact Assessment mise 
UNESCO. Účelem návštěvy poradní mise bylo posoudit, jak by historické jádro Prahy 
ovlivnilo nahrazení železničního mostu pod Vyšehradem novostavbou. UNESCO si 



vyslechlo všechny aktéry. Snahy občanské společnosti za záchranu mostu, podjatost Správy 
železnic v roli zadavatele pokřiveného soutěžního dialogu a památkovou hodnotu mostu v 
CAMPu odprezentovali i členové předsednictva spolku Nebourat, Ina Koldová a Pavel 
Štorch. Výstup z poradní míse se očekává na přelomu února a března, 

V našem boji za záchranu kulturní památky železničního mostu pod Vyšehradem nám lidé 
kolem (A)VOID Floating Gallery mnohokrát pomohli, v prosinci roku 2024 nastal čas jim 
pomoc oplatit. Městská akciovka Trade Center Praha, která provozuje pražské náplavky, v 
listopadu lodi i oběma kobkám vypověděla nájem. Tvrdila, že Avoid spoluprací s 
provozovatelem kavárny a sauny porušuje smluvní pravidla. A to i přesto, že o ní věděla a v 
minulosti ji dokonce sama odsouhlasila. Spolek se rozhodl bránit soudně a my jsme ho 
podpořili sdílením petice.  

V průběhu celého roku jsme kritizovali řadu přešlapů a lží Správy železnic - a že jich bylo: 
protiprávně zbourané kladenské nádraží, lži o zastavení nákladní dopravy na mostě, tutlání 
problémů se zabezpečením, zpackaný soutěžní dialog na “Šťastný Hlavák”, nedodržování 
zákona ve věci provozu turistické tratě z Děčína do Oldřichova, zatajení mimořádné události, 
kdy selhalo zabezpečení na mimořádně vytížené trati v Černošicích, nesmyslnou vějičku s 
nápadem na přesun našeho mostu do Modřan... Upozorňovali jsme také na to, že v mnoha 
městech - Táboře, Vsetíně, Mikulově, Jihlavě, Dětřichovicích, Valšově - šly kvůli svévoli SŽ 
historicky cenné železniční budovy k zemi.  

V roce 2024 jsme podali podnět na Úřad pro ochranu hospodářské soutěže a dva otevřené 
dopisy ministrovi dopravy Martinu Kupkovi. Udržovali jsme kontakt s UNESCO a ICOMOS. 
Absolvovali jsme také nesčetná jednání s nejrůznějšími lidmi a týmy zainteresovanými do 
dění kolem mostu.  

Komunikovali jsme s médii: členka předsednictva Nebourat Ina Koldová vystoupila v pořadu 
Akcent na Českém rozhlase Vltava nebo v pořadu České televize Události komentáře. 

A hlavně: společně jsme počet signatářů petice navýšili na téměř 25 000! 

  

DOBROVOLNICTVO, PODPOROVATELÉ A SPOLUPRACUJÍCÍ ORGANIZACE 

Ke dni 31. 12. petici za zachování mostu podepsalo 24 869 lidí. V průběhu roku 2024 
činnost spolku (především právní služby, pořádání akcí a propagaci na sociálních sítích a ve 
veřejném prostoru) v kampani na Darujme podpořilo 445 dárců a dárkyň. Petici podpořilo 
více než padesát osobností veřejného života. Všem těmto lidem děkujeme za podporu – bez 
Vás by most už možná nestál. 

Zvláštní díky bychom rádi vyjádřili dobrovolnicím a dobrovolníkům a příznivcům a 
příznivkyním, kteří svolili s užitím svých fotografií. Také děkujeme těmto spolupracujícím 
institucím a organizacím: 

- Kulturní loď Avoid 

- Loď Tajemství bratří Formanů 



- Vila Winternitz 

- Revolver Revue 

Krom výše zmíněných senátorů děkujeme za dlouhodobý zájem o kauzu těmto politikům: 
Adam Scheinherr (Praha SOBĚ), Tomáš Čada (Piráti) a Jaroslav Němec (Piráti).  

 

KONTAKTY A DALŠÍ INFORMACE 

Členové spolku: Mgr. Hana Heringová, Ing. Ina Koldová, Petr Kutílek, Mgr. Olga Pek, Ing. 
Mgr. Pavel Štorch 

Sídlo: Fráni Šrámka 2632/32, 150 00 Praha 5 

Transparentní účet: 2702557443/2010 

Email: nebourat@email.cz 

Web: www.nebourat.cz 

  

ÚČETNÍ ZÁVĚRKA 

http://www.nebourat.cz/





